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Textes réglementaires Européens:
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Textes réglementaires Nationaux en
faveur du déeveloppement des modes

doux;
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Planification territoriales prenant en
compte l'usage et la place du vélo:
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Textes réglementaires propres a la
signalisation verticale:
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Textes réglementaires propres a la
signalisation horizontale :
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Recommandations sur les aménagements propres aux vélos:
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Besoins des cyclistes en terme d'aménagement cyclab le*

L'aménagement doit prendre en compte le trafic, la
Itinéraire sécurisé vitesse des automobiles accidentologie** et le_
& | vol/vandalisme au lieu de destination**

/ & 1 7 ltinéraire cohérent Assurer une continuité des voies cyclables entre les
- ? 1 ! ! différents ERP

Proposer aux cyclistes les distances les plus courtes

% & + Sans détours inutiles entre les ERP
o, . Assurer la mise en place d'une signalétique claire pour
5 ltinéraire attractif )
& relier les ERP

Adapter les voies cyclables et prendre en compte

Itinéraire confortable o ) .
I'environnement (nuisances, relief, ...)

% &

Prendre en compte dans I'aménagement des voies

INA 1 Ackx
ltineraires adaptes cyclables la typologie des usagers prédominants

* : guide néerlandais "Sign up for the bike" - 2000 / **: critére ajouté par ITER
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Les difféerentes types d'usage deux roues
Types d'usage Activités
Mode de transport Etude, travail
Activités loisirs Loisirs, tourisme, ballade

Sport, cyclotourisme
Services (achat, santé, administration,




%

Canal

SYNTHESE DIAGNOSTIC - Enjeux Modes Doux

Le Burgaud

Gare SNCF
Castelnau d'Estretefonds

\3
Animaparc o . St Cézert
AN
O

Grenade

Launac

Garonne

Limites de la CC
Merville POPULATION
5000

== Principaux axes de circulation

> TYPOLOGIE D'ATTRACTION DE MODE DOUX
St Paul/Sawv ) \

Menville Education

(Second degré et supérieur)

Montaigut/Save\
Py Péle d'emploi

Services, Administrations
Aussonne

Loisirs

Sport

Principaux reliefs contraignants

Principaux axes routiers
accidentogenes
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Aménagement -
équipement

Signalétique

Service

Information

Formation
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Accotement >3m avec fossé

Accotement 2-3m avec fossé

Accotement 1-2m avec fossé

Accotement 2-3m avec surface plane
Accotement 1-2m avecsurface plane
Accotement <1m avec bati Largeur route=5 a 6m
Chemin communale (terre, gravat)

Voies communales goudronnées

Voirie de Lotissement récent

Voirie située Hypercentre ville

11 |Voie réservée A380

12 |Pont Accotement <1m Largeur route = 5m
13 |Section communes au PAVE

O|O|N|O|O|R]|WIN]|F

=
o

* - |llustration des cas en annexe.
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